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Cette vision structurelle de la société (idéologique) basée sur I'égalité
sociale est antagoniste avec l'autre vision, hiérarchique, autoritaire (c'est a
dire étatiste). Ces deux visions s'opposent radicalement et croire a leur
coexistence est tout simplement utopiste. L'Etat ne le tolérera pas.

Il faut abolir I'Etat qui nous opprime et le remplacer par la DEMOCRATIE
DIRECTE, 'AUTOGESTION généralisée et le FEDERALISME .

Le transport
Le tout voiture
La pollution
Les enjeux politiques et économiques
La démocratie

Et I'Etat, dans tout cela ?

Rouler, S \\
pourquoi? ﬂ{.j: ‘| c 1
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- 4éme temps: le comité municipal avec ses équipes techniques se mettra
a l'ouvrage pour réaliser techniquement les décisions prises en matiére de
transport.

D'autre part, aprés avoir pris connaissance et débattu des faisabilités, les
habitants de la Grace de Dieu ont en Assemblée Générale pris les
décisions suivantes pour leur quartier:

- interdiction de circuler a tout véhicule motorisé.

- ces espaces libérés permettront:

- la création d'un parc, composé d'un espace de jeux pour enfants (si
souvent laissés pour compte dans la société), d'un espace pour manger
dehors avec abris, tables et bancs en bois et de barbecues “en dur” ainsi
que d'un kiosque a musique pour écouter de la musique et danser en plein
air, d'un plan d'eau et d'arbres fruitiers.

- la construction d'un batiment qui aura pour finalité d'accueillir une
bibliothéque, une vidéothéque au premier niveau et d'aménager le sous-sol
en café-concert, cinéma, théatre.

- de munir [a creche parentale du quartier d'un espace vert pour que les
enfants puissent fibrement, en toute sécurité, gambader et jouer dehors.
Bien entendu, ces lieux seront gérés par les habitants eux-mémes.

Cette fiction succincte permet, a vous, lecteur, d'avoir une vision
rapide mais claire de ce que peuvent étre la structure politique et le
fonctionnement anarchiste. Plaquée & la réalité qui est celle du TVR, elle
tente d'apporter sous un angle différent (idéologique et structurel) des
réponses cohérentes autant sur le plan éthique gue sur la plan thécrique et
pratique.

Cette forme de structure basée sur I'assemblée souveraine permettra
a tous de gérer ensemble la vie sociale, politique et économique de la cité.
Elle recréera, de fait, un nouvel espace de liberté prenant /'association des
individus comme élément essentiel et moteur de la société, de nouveaux
liens et contacts humains d'amitié et d'entraide, et réconciliera les hommes
entre eux sur des rapports d'égalité et non hiérarchiques; d'amour et non de
violence; de solidarité et non de concurrence et de guerre.

Ce n'est pas pour autant que des problémes de société n'existeront
pas. Il y en aura toujours. Cependant ils seront gérés par les gens eux-
mémes, et par conséquent les modifications au sein d'une société seront
mieux acceptées, et appliquées car elles seront décidées par la majorité
des individus.



fédérées entre elles composeront & leur tour un conseil municipal
composé de délégués, mandatés par leur quartier. Au cété de ce conseil,
un comité municipal, révocable a tout moment et contrdlé par les habitants
eux-mémes, sera chargé de mener a bien les décisions collectives prises
par la population. Ce comité n'aura qu'un réle strictement exécutif et de
coordination. Il n'aura pas a prendre de décisions autres que des décisions
purement techniques. Seules les A.G de quartiers pourront décider de la
politique & mener localement, régionalement...tant au niveau social qu'au
niveau économique.

Le transport aurait pu étre un des thémes politiques & aborder. ||
l'aurait été de la maniére suivante:

- Ter temps: une personne ou un groupe de personnes décident de mettre
a l'ordre de I'A.G de leur quartier "probléme de circulation et transport dans
I'agglomération caennaise”. '

Ce point est discuté. Il s'avére que ce probléme concerne l'ensemble de
l'agglomération caennaise. On demande donc que ce point soit & 'ordre du
jour des autres A.G de quartiers.

- 2éme temps: débats, propositions, discutions des habitants de Caen. Des
associations se créent. Les points de vue se confrontent.

- 3éme temps: les A.G de quartiers prennent alors collectivement position
sur ce théme. Chacune mandate ensuite une personne capable de
défendre la position de son quartier. Ces positions fédérées formeront 2
leur tour (en conseil municipal) une position des quartiers de Caen.

Elle pourrait étre celle-ci:

- développement des transports collectifs dans l'agglomération caennaise
par la mise en place de tramway.

- transport "gratuit" pour tous

- des transports accessibles pour les personnes dgées, les handicapés, les
enfants en bas age (probléme de landau, poussette...)

- le centre ville interdit & toute circulation

- développement des transports collectifs (SNCF, bus vert...) au niveau
régional, (dans ce cas précis, cela découle de la région, méme méthode de
fonctionnement).

- création de plusieurs parkings a vélos, et prét gratuit de ces vélos qui
disposeront de pistes cyclables.

- un parc automobile sera disponible pour la population. L'automobile
permettra ainsi d'aller dans des endroits non desservis par les transports
collectifs.

Avertissement aux lecteurs.

Ce cabrer anarcho-syndicaliste nest pas parfait Comme lout écril,
/ a ses carences. Car pour lraiter ce sujel plus en profondeur, I/
auralt fallv passer davantage de lemps. Ce sufet paraissalit simple
auv départ. mars s est avéré plus complexe au fur et 3 mesure de mes
recherches, puisque sallaquer aux lransports mmamwiovels (plus
particuliérement @ /a voiture). cétait inéluctablement s affronter d /a
société en général, 3 ses fondements mémes lant qua ses valeurs
qu3d sa logigue (et enjeux) conomrgues. Dun “quatre pages” prévu,
i/ est trés vite passé d /a dimension d'un cahier.
Cependant. /l a Iintérét dapporter une analyse, gquelques réponses,
mais aussl d'étre une premrsére étape de réflexion sur fe lransport.
Joutes critigues, foules précisions, fout apport de connasssances
concernant fe/ ov ftel passage de cet écrit seront les bienvenus.
Cec/ permefttra 4 long terme de /e retravailler.

Le farit d habiter une grande ville a certainement orienté mon point
de we sur lavtomobrle. l/ avrait sirement été différent si javalss
habité & la campagne. Cest donc @ chacun dentre nous de réfiéchir
a ce probléme de soc/été, de trouver des solutions diftérentes qu/
correspondent av mieux au contexte particulier de nos vies, de nos
souhalls et desirs.

Dautre part 1/ est 3 préciser que cet ouvrage ne représente pas
/es positions de la CN.7. [/ est avec une approche anarcho-
syndicaliste, une réflexion personnelle sur /e transport

Bonne lecture.

Un adhérent de 1'U.L de Caen
Octobre 71997



« Si on cumule la totalité du temps de travail social
dépensé pour le transport (construction, fonctionnement et
entretien des moyens de transport ainsi que les retombées
diverses, hospitaliére et autres), on constate que les
sociétés modernes y consacrent plus du tiers de leur temps
de travail global, bien plus que ce qu’aucune société pré-
industrielle, pas méme celle des nomades touareg, n’'a
jamais dépensé pour se mettre en mouvement. Au dela
d’une certaine vitesse, les transports rapides sont contre-
productifs, ils coltent a ceux qui les utilisent plus de temps
qu’ils ne leurs en font gagner, ce qui ne les rend pas moins
profitables a leurs propriétaires. Les salariés perdent leurs
temps a gagner leur vie, et les consommateurs perdent leur
vie a gagner du temps...»

extrait de « Relevé provisoire de nos griefs contre le
despotisme de la vitesse.»

Ed. « Encyclopédie des nuisances ». 74, rue de Mesnil
montant 75020 Paris.

Participation des citoyens a la vie politique !

La gauche parlait, il y a quelques temps de décentralisation, quant a
la droite de réforme constitutionnelle. Devant le taux d'abstention croissant,
les discours politiques se tournent donc vers "plus de participation des
citoyens a la vie politique" pour faire face a la crise de légitimité que
traverse aujourd’'hui le systéme politique; leégitimité nécessaire pour l'assise
du pouvoir en place. Et en méme temps ils présentent les élections comme
un devoir civique indispensable a la démocratie. Les politiciens ont-ils
vraiment retrouvé le sens et la finalité de la démocratie? Non! Bien
entendu. lis pensent avant tout a conserver leur pouvoir, les privileges qui
en découlent, et Ia bourgeoisie en place dont ils dépendent.

Derniérement encore, on entendait lors d'une émission télévisuelle un
jeune élu socialiste évoquer la notion de démocratie directe. A cours de
propositions, I'heure est a la récupération.

Notre conception de la démocratie : la
démocratie directe

Pour nous, anarcho-syndicalistes de la C.N.T, quelle est notre
conception de la démocratie (démocratie directe)? En prenant par exemple
le probléme "du transport”, comment cela aurait-it dd se dérouler ?

Les élections qui ont pour but de déléguer le pouvoir politique a une
certaine élite est incompatible avec la notion de démocratie. En effet, on ne
peut demander au peuple de se gouverner lui-méme, proposer, débattre,
décider... et en méme temps d'élire des politiques pour gouverner a sa
place. Elire, c'est éter aux individus les moyens de gouverner eux-mémes la
cité, c'est a dire la société. Ainsi les élections nous habituent & attendre
d'en haut notre propre émancipation, et nous habituent donc & la passivité,
a larésignation, a l'assistanat et a I'esclavage.

A croire qu'en haut, les experts de la politique vont résoudre tous nos
problémes, et régler notre vie comme une horloge, nous administrer ta
pilule du bonheur.

Dans le quartier, qui de nous peut poser les véritables problémes qui
nous préoccupent quotidiennement, les résoudre et décider ce que nous
voulons vivre?

Seules des Assemblées Générales d'habitants ou Conseils de quartiers
pourraient le permettre. Ces A.G (conseils) de quartiers, souveraines et



Au total: 37 voix "pour”, 12 "contre”, 5 "abstentions". Mais qu'y a-t-il derriére ces votes?
des calculs politiques?

(3) Durant cette séance, le conseil municipal a du designer les six nouveaux
représentants de la ville de Caen au syndicat des transports afin de piloter ce projet: 5
sont attribués a la majorité, un a l'opposition. Pour ce dernier, deux candidats se sont
présentés: l'écologiste J.P V et le communiste M.B. La droite a voté en bloc pour M.B.
(4) Méme l'opposition, si critique sur le déroulement de cette consultation, n'a pas non
plus ouvert le debat. Pourquoi ne l'a-t-elle pas fait? Tout simplement parce que cette
conception de la démocratie est impensable dans leurs principes de fonctionnement.

REFLEXIONS SUR LE TRANSPORT

LA VOITURE: IMAGE D’UNE SOCIETE EN MUTATION

Le capitalisme de masse:

Une voiture pour chaque usage et pour chaque bourse;

Aprés la seconde guerre mondiale, les Etats Unis, triomphant du
conflit contre I'Allemagne et le Japon, exporterent leur nouvelle conception
économique. Ce concept s'avére étre la conséquence directe de I'évolution
technique des moyens de production et de I'abondance des marchandises.
Le capitalisme prend alors un nouveau visage: le capitalisme de masse.

Auparavant, l'idée que se faisait la classe dominante du prolétaire
était celle-ci: l'ouvrier devait recevoir le minimum indispensable a sa survie
afin de conserver sa force de travail, utile au Capital et a la production de
biens uniquement destinés a ['oisiveté de la classe dominante. L'ouvrier
était considéré avec un total mépris, comme un étre dénué de toute
humanité.

Cette idée se transforme dans les années vingt aux U.S.A. L'ouvrier
ne sera plus uniquement considéré comme une force productive mais
participera au jeu de la consommation, et apparaitra, sous le deguisement
du consommateur, comme une nouvelle forme et source de profit que ne
pouvaient pas manquer les industriels americains. D'autant plus que cette
participation a la consommation renforcera I'adhésion idéologique des
ouvriers au Capitalisme. lls forgeront de leurs mains leur propre aliénation.
L'entreprise Ford, pendant ces années, généralisera le taylorisme, produira
a la chaine et construira ses gammes avec l'idée suivante: " Une voiture
pour chaque usage et chague bourse".

L'économie toute entiére se dirigera dorénavant vers la production et Ia
consommation de masse.

La voiture qui n'était auparavant destinée qu'a une certaine élite, ne le sera
plus. Elle se "démocratise".

En 1945, I'Europe détruite par la guerre reste a reconstruire; et le
modele américain est a cette époque un exemple pour beaucoup. Avec



plus de vingt ans de retard sur les U.S.A, la classe bourgecise analysant
I'enjeu et l'intérét qu'elle peut tirer de ce nouveau concept économique
(Capitalisme de masse) s'oriente dans ce sens. La voiture est un objet
consommable, source de profit et sera le fruit de 50 ans de politique
industrielle.

L'Etat francais organise juste aprés la guerre la renaissance du secteur
automobile en prenant en charge toutes les infrastructures routiéres et
facilite le crédit nécessaire a son développement. Le traité de Rome (1956)
fui ouvre un marché commun de 160 millions d'habitants.

Depuis, le nombre de voitures ne cesse d'augmenter. En trente ans, de
1948 a 1977, l'industrie automobile multiplie sa production par trente (30
millions de voitures en circulation pour 1996)

Ce secteur représente aujourd’hui plus d'un emploi sur dix et des pans
entiers de l'industrie frangaise (métallurgie, plasturgie, ...) en dépendent.
Des chiffres: ce secteur occupe 12% de la population active, soit 16% des
personnes occupant un emploi.

Bien évidemment, |'Etat n'entend pas laisser toute Ia part du gateau
aux industriels. En participant a la mise en place de la politique du "tout
auto” (1) , elle en réclame une part importante par divers moyens:

- la taxe sur un litre d'essence représente 82% de son prix.

- TVA

- contréle technique tous les 4 ans

- l'ensemble des recettes liées a la route représente 1/5 des rentrées
fiscales de I'Etat.

- péage et stationnement

- amendes en tout genre; alcoolémie, vitesse... antipollution.

- permis a points

etc...

Dans le cas présent, 'Etat et les municipalités ont-ils intérét & développer
les transports collectifs? Non, bien entendu. Et lorsque ces derniers
décident de se mobiliser en faveur du transport collectif, on ne peut les
croire et les trouver sincéres, puisque l'automobile est une source de
recettes considérable pour eux.

L'Etat est donc confronté a ce dur dilemme: comment garantir la sécurité et
la santé de chaque citoyen (fonction théorique de I'Etat, qui de fait
I'aménerait a développer les transports collectifs au détriment de la voiture),
et en méme temps conserver cette politique du " tout voiture” parce qu'elle
représente une grosse partie des recettes de son budget? D'autant plus
que " sa premiére récompense est la santé d'un secteur qui occupe prés de
12% de la population active et dont la balance commerciale (différence
entre exportations et importations) dégage un solde positif de 34,4 milliards
de francs.” (2)

Epilogue

Le 19 decembre 1996, la commission municipale rend le résultat de
son travail concernant le projet du tramway sur pneus: avis favorable (1)
Suite a la conclusion de cette commission, lors de la séance du lundi 3
février 1997, le conseil municipal de Caen adopte le projet TVR (2 ) et
confie au syndicat mixte des transports en commun (3 ) sa mise en place.
Le tramway devrait donc, si tout se déroule correctement, rouler dans les
rues de Caen et dans son agglomération en I'an 2000.

Les choix de transport urbain sont des choix a long terme. !l faut
plusieurs années entre l'idée d'un nouveau réseau ou d'un mode de
transport et fa concrétisation de cette idée. Les études durent elles-mémes
plusieurs années ainsi que la réalisation pour des raisons techniques,
financiéres, politiques...

Il a fallu 10 ans pour concevoir ce projet T.V.R & Caen.

Durant cette période, en aucun cas la population n'a été réellement
informée;

en aucun cas, on ne lui a donné les éléments et les
outils indispensables et nécessaires pour lui permettre de suivre I'évolution
de ce projet;

en aucun cas on a tenu compte ou voulu savoir l'avis
de la population, de ses souhaits, de ses désirs sur ce sujet.(4)
Au contraire, on les a laissé entre les mains d'experts de la politique,
d'experts comptables et de la finance souvent soumis & des groupes de
pression. Caen n'a pas fait exception a cette régle. Et lorsque le 12 Juin
1996, une consultation est organisée par le conseil municipal, elle n'a pour
but que d'entériner une décision déja prise.

Alors, a Caen la démocratie!

(1) S.Dauguet conseiller général et municipale RPR: "Dés le début, les dés étaient
pipés. Pas besoin d'étre Madame Soleil pour deviner que la commission municipale mise
en place le 8 Juillet n'a servi qu'a apaiser les esprits.”

(2) Le clan des "OUI": Méme si la droite a voté majoritairement pour ce projet. il y avait
au sein de ce vote une droite déchirée, divisée par les futures élections.

Le clan des "NON'": le député UDF F.Saint Ellier, conseiller municipal; les radicaux. les
socialistes; I'écologiste; les élus de Citoyens a Caen et de Caen projet.

Le clan de I' "abstention" :Le Parti communiste, G.Détervilles (PS), S.Dauguet (RPR)



Peu de temps aprés ce résultat, le RPR demande la démission du 1er
adjoint au maire et président du syndicat mixte du transport, Mr Solignac-
Lecomte, et exige "un remaniement " en profondeur de la majorité
municipale.

Le maire de Caen pense quant a lui réviser le dossier, revoir les
financements, la programmation des travaux, les débats sur le terrain, les
indemnisations...

Pour Louis Mexandeau, député PS, "il s'agit d'un désaveu massif' de la
politique de J.M Girault, maire de Caen.

Le 8 juillet 1996, le conseil municipal de Caen crée une commission
municipale composée de 12 personnes (9 de la majorité et 3 de la minorité
PS-PC) destinée a revoir le dossier et a poursuivre la consultation sur le
projet d'amélioration des transports urbains.

Parodie d'une démocratie

Cependant, les politiciens s'interrogent sur le faible taux de
participation, et essayent d'y trouver des raisons.
Les opposants critiquent la maniére dont s'est déroulée cette consultation.
Les mots fusent" Les gens n'ont pas voulu se laisser manipuler”,
“caricature technocratique”, “pseudo-consultation”, “fausse démocratie
locale”...
Certains pensent, a gauche comme a droite, qu'il faut approfondir et
structurer le débat sur le transport et que, pour cela, il faudrait associer a ce
projet les caennais, les responsables d'associations, les chefs
d'entreprises, les représentants socioprofessionnels, les syndicats de
salariés

La démagogie va bon train.

Qu'est-ce-qu'une consultation, si ce n'est que pour donner des avis
mais non pour décider?

On peut donc se demander pour quelles raisons cette consultation a-
t-elle été organisée puisque la décision concernant ce projet avait déja été
prise.

Ne serait-ce que pour faire accepter a la population les nouvelles taxes,
impdts et aux usagers une augmentation du ticket de transport
(probablement de 25%). "Vous avez dit oui | par conséquent..."

Il est donc facile de comprendre pour quelles raisons I'Etat persiste
dans sa logique “du tout voiture” et *'du tout route”,
Cela s'explique, d'une part pour les raisons évoquées ci-dessus, d'autre
part, sous couvert de rentabilité (3), il s'agit de répondre aux exigences
économiques du patronat; la compétitivité nécessitant le transport rapide
des marchandises (généralisation du flux-tendu et du juste-a-temps...) et
des hommes (mobilité géographique, flexibilité du travail...).

C’est pourquoi les gouvernements visent depuis quelques années a

développer et & promouvoir, dans les villes, la voiture électrique, moins
“polluante”, plus silencieuse... (4).

La voiture: symbole d'une société

La vie a toute berzingue. Tout va trés vite, gagner du temps.

Aller au boulot, mettre la gomme Faire vite

Courir trés vite Se radiner en 4éme vitesse
Turbiner efficacement Faire des enfants trés vite
Faire vite Se coucher t6t

Grignoter quelque chose rapidement  Usé trop vite

Crédit trés vite Dare dare au placard
Huissier rappliqué illico Vous avez trés mal

Médicament trés vite

Reégler les affaires trés vite
Débarrassé a toute pompe

Rentrer chez soi dare dare

pour gagner de l'argent
a toute vitesse.

Rouler pourquoi?

La voiture est devenue un veéritable phénoméne de société. Objet de tous
les désirs, désirs qu'elle prétend assouvir: rupture de l'autorité parentale et
de I'Etat, désir de liberté, de puissance, de luxe, de frime, de conquétes
feminines, d'aventure, d'évasion, de nature, ..que la publicité vend a
grande vitesse. Elle est I'objet de possession par excellence pour ces petits
hommes en quéte de représentation sociale. L'objet doit étre visible et vu
pour celui qui le possede par peur de ne plus exister.



Pourtant elle reste I'unique moyen de transport qui garantit le déplacement
des personnes dans une société qui a été congue pour elle (et par elle) (5).
Elle permet l'accés en toutes circonstances a une multiplicité de lieux
différents: se rendre a son travail, faire ses courses, sortir, véhiculer des
enfants ou des personnes agées, aller a la campagne, partir en week-end
et en vacances, tracter une remorque ou une caravane...

Par contre, tous ceux qui ne peuvent conduire ou se faire conduire(
vieillards, handicapés, ceux qui sont privés temporairement de voiture,
jeunes, chémeurs, conducteurs privés de permis...), seront isolés, coupés
d'une ville désormais congue pour la trés grande majorité des habitants
automobilistes.

La vie sans voiture devient tres problématique. De plus en plus
I'automobile exerce son monopole au point qu'elle devient une absolue
nécessité.

Elle a completement bouleversé l'organisation sociale de la société,
structuré notre cadre de vie (travail, loisirs, lieu de vie, relations
humaines...), notre paysage wurbain, nos valeurs jusqu'a notre
comportement et nos habitudes individuelles.

D'autant plus que pour l'entreprise, l'avantage de la voiture permet
d'obtenir une population beaucoup plus malléable, plus mobile dans ses
déplacements et ainsi permettre une amélioration de sa sphére de
recrutement.(flexibilité du travail)(6).

La voiture fait partie intégrante d'un choix de société et d'une logique

économique qui ont modifié et structuré le paysage urbain. Elle est devenu
quasiment incontournable dans toute décision politique et économique
concernant I'aménagement et le développement de la ville, comme par
exemple dans l'implantation d'entreprises, de commerces et de loisirs, dans
toute étude de construction ..., bref dans toute étude de marché.
Les villes et les régions se sont développées ces 50 derniéres années au
bruit des moteurs “diesel” et “essence”, et a un rythme effréné ou la
vitesse  (transport des marchandises et des hommes) est devenue
synonyme d'économie competitive et de conquéte de marché (qui passe
prealablement par celle de I'espace géographique).

La vitesse a structuré la société, I'étre humain, ses réves et sa réalité,
bouleversé son mode de vie et sa perception du monde. Symbolisée par la
voiture, elle a permis de faire éclater les relations de solidarité entre les
hommes que les conditions urbaines de production avaient jadis
dangereusement rassemblé. De plus en plus isolé, atomisé, le tissu social
s'effritant, I'étre humain se retranche derriere ce qui lui reste, la sphére
familiale. Méme si elle est elle-méme de plus en plus éclatée par la

TRANSPORT SUR VOIE RESERVEE (T.V.R)

Le 24 Aot 1994, le conseil municipal de Caen conclut a la nécessité
d'améliorer les transports urbains a travers une politique de rééquilibrage
entre les transports collectifs et individuels, et retient le 31 décembre de
cette méme année le projet du TVR.

En fait, i ne s'agissait pas d'une modification du mode de
déplacement (ce qui ne régle en rien la pollution urbaine liée & | utomobile)
mais au contraire d'une restructuration du transport collectif afin 'éviter une
probable saturation du trafic due a un parc automobile er constante
progression. (3% a 6% par an dans I'agglomération caennaise _e nombre
de voitures a doublé en 15 ans en Basse Normandie)

Quel est le colt de ce projet ? Déja plis de 50 millions de francs ont
été investit dans ce sens (études, maqueties...). D'autre part, le colt de
I'ensemble du projet est estimé a 1,24 millizird de francs. Les partisans du
“oui" proclament que le tramway sur pneus est trois fois moins cher qu'un
tramway classique (sur rails) tandis que les opposants disent le contraire. A
vrai dire, on n'en sait fichtre rien. Aucune étude comparée n'a été réalisée.
Si ce'a avait été fait, aucune information sur ce sujet ne nous est parvenue.
Alors > Mensonge, manipulation, démagogie, désinformation... Qui croire?
Quel: sont les enjeux politiques et économiques?

En fait, nous assistons au cours de cette consultation a une véritable
campagne électorale de politiciens ou se déroulent des luttes politicardes
de pouvoir, que ce soit dans I'actuelle majorité municipale de droite, ou
encore de I'habituel clivage droite-gauche.

Les politiciens s'intéressent plus au numeéro gu'ils vont pouvoir négocier sur
la prochaine liste électorale municipale de leur parti, qu' au projet lui-méme,
vu que le maire actuel, a priori, ne se représentera pas aux prochaines
élections. Ce qui est sous-jacent, c'est la place du fauteuil de maire de Ia
vile de Caen. Elle reste a prendre et a conquérir. Il s'agit dorénavant
d'écarter par n'importe quel moyen les futurs prétendants a ce poste. Tout
se passe dans les coulisses, les ambitions, les carrieres, les pressions, les

négociations...

La population caennaise devait se rendre dans les bureaux de vote le
12 Juin 96 pour donner son avis sur ce projet : 24% de participation, 64%
de Non. Le projet est gelé, la facture a régler...



La meére morte

Le soleil se léve se lave d'une eau en plein réveil
Espoir d'une prélude matinale
Histoire d'une petite larme dans un lavoir
C'est celle d'une terre en pleurs
Atteinte de pleurésie
Souffrante d'affections rhumatismales
Et de génes respiratoires
Son souffle de fluor ballonnait son ventre de mercure
En bordant de déchets humains, d'excréments et
De merde
Ses levres de plage en sable artificiel
O zone elle s'éteint tout doucement
Lentement

Et le soir venant trainant
Elle jacote tricote ses toiles de fleuves
Ses tonnes de souffrance
Quel dur labeur de prendre en sa charge
Tous les péchés du monde
Et la lune ce vieux pierrot moribond
Borde de ses histoires cette vieille
Lui qui n'avait rien a voir avec ces histoires
Et en ce soir
comme tous les soirs
Elle change de dentelles
De mouchoir et de rasoir
Mais pour la premiére fois
Elle déconne
sur son histoire.

mobilité (7), elle semble aujourd'hui étre devenue, pour certains, le seul
rempart protecteur face a un monde de plus en plus agressif, agressant,
violent et incertain, ol les techniques de contréle et de manipulation mis en
place par le pouvoir sont de plus en plus omniprésentes et
gargantuesques...Un monde ou I'étre humain a de moins en moins
d'emprise et de maitrise sur sa vie. Mais peut -étre, qu'au volant de son
auto, a-t-il 'impression de la maitriser ...

Méme si, " le mouvement général de l'isolement est de nos jours la

réalité de l'urbanisme, il doit aussi contenir une réintégration contrélée des
travailleurs selon les nécessités planifiables de la production et de la
consommation ".(8)
L'urbanisme se mettra au service de cette logique et prendra en compte
ces nouveaux paramétres. Tout comme dans I' aménagement du
territoire, les voies de communication, et principalement le réseau routier,
font I'objet d'études soigneuses(9). Ces études ont pour but de tout relier,
tout raccorder, tout intégrer, tisser l'espace de maniére a ce que le
quadrillage soit parfaitement maitrisable et contrdlable pour un maximum
de fluidité, car aujourd’hui les lieux de vie (habitations), de production
(entreprises) et de consommation (hypermarché, loisirs...) sont dissociables
et concentrés, isolés les uns des autres. De plus en plus de personnes
habitent a la campagne et travaillent 2 proximité des villes. Des
lotissements sont spécialement aménagés non loin des villes et destinés a
une catégorie sociale qui pense ainsi obtenir une meilleure qualité de vie.
De grands complexes commerciaux, bordés de parking et de panneaux
publicitaires, émergent des champs a la sortie des villes le long des
nationales. Les villes s'étalent. Les paysages se modifient, se dégradent a
un rythme effréné.

Tout va tres vite. Démolir, reconstruire, recouvrir les derniers espaces

verts, la moindre surface de liberté, de solidarité, de conscience de classe,
de flanerie et de part de réves restant, par des lieu d'isolement, de
production et de consommation.
Car dans la société capitaliste, tout se résume & cecii produire et
consommer. Et tout sera mis a son service et organisé pour cette fin
unique: les hommes, l'espace, la nature, I'architecture, les logements, les
voies de communication, et bien entendu les transports donc la voiture.

La vie est abandonnée aux aléas du temps nommé argent parce que
les décisions politiques sont orientées par des choix économiques
favorisant le Capital, les affaires des lobbies industriels(10), le
commerce(11), en bref, Ie fric et le profit.



La voiture appartient a cette logique: transporter les hommes le plus
rapidement possible sur leur lieu de travail et de les reconduire de la méme
maniére qu'ils étaient venus; et dans leur moment de temps libre, les
amener dans ces temples de la consommation ol tout se vend.

En clair, s'en prendre a la voiture, c'est s'attaquer directement a la
logique du capitalisme: produire, consommer, posséder; elle-méme outil et
produit de cette logique économique.

* k *

L'atmosphére est gravement pollué.
Les villes s'asphyxient, les hommes avec.

Je pense, en tant qu’ anarcho-syndicalistes de la C.N.T./ A.LT, qu' il
faut aborder le débat sur le transport dans sa globalité et considérer le
probléme automobile dans son ensemble.

TRANSPORT!!!

TRANSPORT: Par de simples faits tirés du quotidien, on pourra conclure
qu'il est préférable de développer le transport coliectif (tramway, bus, trains,
transport de marchandises par voies ferroviaires) au détriment du transport
individuel afin d'améliorer notre qualité et cadre de vie.

En effet, on peut constater:

-Que le nombre de morts et d'accidentes représentait:

en 1968, 12 000 morts, ... blessés pour 7,9 miilions de véhicules.

en 1972, 17 000 morts, ... blessés pour 14 millions de véhicules.

en 1996 , 9 000 tués, 180 000 blessés pour 30 millions de véhicules.

Et chaque année, les accidentés font perdre a la société 40 milliards de
francs (~1500F/voiture). A elles seules les assurances et la sécurité
sociale versent respectivement 13 et 6 milliards aux victimes d'accidents
(~700f/voitures). D'un point de vue capitaliste, il faut plutdét analyser cette
perte comme un investissement car l'automobile est un marché juteux.
Méme si cela parait coQteux de prime abord, aux hommes et a la sécurité
sociale, a I'Etat et donc aux contribuables, en définitive pour d'autres,
industriels et Etat lui-méme, cela rapporte au bout du compte énormément

La planéte va crever

Restreindre la pollution en général uniquement & l'air des villes (transport)
serait extrémement réducteur, simpliste et grave & la fois. D'autres types de
pollutions qui détruisent notre écosysteme et nuisent 3 la santé de la
population doivent étre montrés du doigt.

On pourrait tout aussi bien parler de I'état général de l'eau (nappes
phréatiques, rivieres et mers; d'ici quelques années I'eau risque de devenir
un produit de luxe), des sols, de l'air, de l'atmosphére (effet de serre,
couche d'ozone), de l'alimentation., de la pollution chimique et industrielle,
agricole, nucléaire... Eiles doivent étre dénoncees et combattues avec la
méme ardeur.

Les poliutions de toutes sortes s'amoncellent. Les atteintes a
l'environnement s'aggravent et ce, sur I'ensemble de la planéte au risque
de notre santé, de notre vie, de la vie.

A quoi sont dues les multiples dégradations de 'environnement ? Ne sont-
elles pas le résultat d'un systéme économique qui a pour finaliteé la
croissance a tout prix, le profit avec sa logique de consommer toujours
davantage? C'est de cela que la planéte va crever. De cette société de
surconsommation ot I'homme s'identifie uniquement a ses biens acquis, a
la représentation sociale et symbolique que prone l'objet. Et ceci risque de
provoquer :

- la destruction toujours plus importante et rapide de l'environnement,

- la diminution des stocks mondiaux de matiéres premiéres,

- I'amoncellement de montagnes de déchets d'origine industrielle, militaire,
nucléaire et ménagere.

On en déduit donc que les problemes écologiques ont une origine
économique, qui sont ceux du renouvellement effréné des marchés et de la

consommation.
C'est a dire LA LOGIQUE CAPITALISTE

Pour nous, anarcho-syndicalistes, il faut construire une alternative
économigue a cette pourriture.
Construire une économie produisant non plus pour le profit de quelques
uns , mais pour la satisfaction des besoins réels des hommes, permettant
le bien-étre et I'épanouissement de tous pour tous, tout en respectant
I'équilibre de notre écosysteme;

TRAVAILLER POURQUOI ? PRODUIRE QUOI ? VIVRE COMMENT ?



B) Consommation d'espace total pour un déplacement radial
de 10 km

Espace Espace total

Moyen Nombre moyen de circulation de stationnement  consommé
de transport de passagers (m2xh) (m2xkm) (m2xh)
Automobile 1.25 24 36 60

RER et métro 1800x15 rames/heure 4 négligeable 4
Autobus 30 3 0.1 3.1

1 m2xh: un métre carré utilisé pendant une heure.

P.Merlin. Les transports urbains.
Collection. Que sais-je?

Sécurité
Tableau IV
Trains Route
dont TVG
Moyenne annuelle 105 O 9 321

Nombre relatif des

tués par milliards 1.05: 0 100
d'unité de trafic

(base 100 route)

D'apres la revue générale des chemins de fer,
Juin-Juillet 1994.

d'argent. Les ménages ont dépensé 554 milliards de francs pour la voiture.
Cela représente environ 20% de leur consommation.

- que le co(t annuel d'une voiture est en moyenne de 40 559 francs pour
l'usager (~ 3400F/mois. Chiffre pour 1996). Mais que son co(t (direct) est
d'environ 50 000 franc si I'on prend en compte toutes les infrastructures
nécessaires a sa mise en circulation (réseau de voirie, stationnement,
signalisation, police...) ainsi que les conséquences de son utilisation
(accidents, surveillance, entretien et gestion du réseau routier..., des codts
supplémentaires que les usagers payent indirectement). Ainsi il en colte
chaque année prés de 60 milliards de francs a I'Etat frangais et aux
collectivités territoriales. (colt direct # colt global)

- en moyenne, 8h de travail par semaine sont nécessaires pour couvrir les
frais d'une automobile.

Tu bosses pour te payer une caisse qui te permettra d'aller bosser.

- qu'a certaines heures de la journée, circuler est devenu impossible (voire
dangereux) autant pour les automobilistes que pour les piétons.

- que la voiture agit directement sur le comportement humain: elle énerve et
rend agressif les individus qui sont au volant.

En 1993, aux Etats Unis, plus de 1500 personnes ont été tuées ou blessées
dans des altercations. Une explication:" I'excés d'adrénaline provoqué par
le stress peut susciter trois réactions du corps: combat, fuite, ou sommeil.
Les deux derniéres solutions étant impossibles au volant, reste
l'agressivité..."

- que le bruit accentue les désordres psychiques, trouble les rythmes de
sommeil et favorise ainsi l'agressivité chez les individus les plus exposés.
L'automobile en est responsable a 20%. Il est vraisemblable que 80% des
génes psychologiques , fonctionnelles (travail, parole, sommeil & partir de
60dB) physiologiques (fatigue, troubles d'audition... a partir de 75dB)
causés par le bruit en milieu urbain ont pour origine la circulation
automobile.

Selon les O.R.L. (spécialistes des troubles auditifs), il est souhaitable
d'éviter tout bruit dépassant 60dB au droit des fagades d'immeubles. Or ,
plus de la moitié des ménages vivant dans les grandes villes sont génés
par le bruit et 44% des logements frangais dépassent ce seuil.

Un bruit de 80 dB est couramment atteint sur une voie animée ou & un
carrefour équipés de feux tricolores, voire 90 aux carrefours et places les
plus importantes. Le bruit est produit par le moteur (prédominant a faible



vitesse, donc en ville) et par le roulement sur la chaussée (prédominant a
vitesse élevée).

Dans la plupart des cas ou les lieux d'habitations ont été interdit aux
voitures, ils ont cessé d'étre des foyers conséquents de bruits nocturnes.

40 milliards de francs sont dépensés chaque année par I'Etat pour lutter
contre le bruit. Mais combien cela colte-t-il a la sécurité sociale? De
nombreuses personnes vont chez le médecin pour qu'il leur prescrive des
tranquillisants, des calmants, des somniféres, des médicaments contre les
maux de téte, la fatigue...

- la dégradation plus rapide des fagades d'immeubles (croUte noiratre).

Les polluants associés a l'eau de pluie ou a de la vapeur d'eau altérent
gravement les pierres de certains monuments historiques et tout
particulierement le calcaire.

- que l'urbanisme s'est développé depuis des années au service de la
voiture au détriment des vélos, des piétons, des promeneurs et des
habitants eux-mémes .De toutes les nuisances liées a ['automobile, il
faudrait également tenir compte d'une certaine degradation de la qualité de
'espace et du cadre de vie. Des espaces publics, autrefois lieux de détente
et de rencontre, sont transformés en espaces fonctionnels réservés a la
circulation et au stationnement. Elles peuvent représenter jusqu'a 30% ou
40% de la surface du tissu urbain (12). De plus en plus, les villes s'adaptent
a la voiture et se structurent en fonction d'elle.

Les transports faisant partie d'un choix urbain, cela implique
inéluctablement une réflexion globale sur 'aménagement de notre ville
(centre ville et quartiers) et du territoire.

- que le transport collectif est peu utilisé et mal développé dans I'ensemble
parce que les gouvernements successifs, de droite comme de gauche, ont
tout fait pour développer les transports routiers. Alors que plus de 70% de
la population frangaise est urbaine, seulement 15% de l'ensemble de la
population utilisent les transports collectifs.

- gu'en France, le parc automobile a quintuplé en trente ans. Cette
explosion a augmenté dangereusement la pollution urbaine.

"Le transport par la route est a l'origine de 85% a 98% de tous les polluants
dégagés et la voiture est dix fois plus polluante et cing fois plus
consommatrice d'énergie que le transport public". Rapport de fa
commission nationale du développement durable.

- que dans certaines villes, le seuil de pollution a été plusieurs fois dépassé
provoquant des maladies graves de type respiratoire, et des malaises chez

dB (échelle logarithmigue)

Tableau Il

Veéhicules bruyants

Niveau

50 Automobile silencieuse Rue tranquille
65 Automobile sur la route Appartement bruyant
75 Metro sur pneu Atelier dactylograpnigue
85 Kiaxon d'auto Atelier d'usinage
100-105 Métro. TGV Marteau piqueur 8 10 m

110

Train passant
dans une gare

seuil de la douleur

B.Barraqué. La lutte contre le bruit.

Ed. OCDE 1991

Réservons la production des sons a la communication eta la

musique!

Espace fonctionnel a Paris :

Tableau lll

A) Consommation d'espace selon le moyen de transport:

Surface Surface Surface
Nombre moyen alarrét en mouvement en meuver-ent

Moyen de passagers Surface par passager par kilométre par passazer x
km
de transport  (en pointe) al'arret (m2) (m2) parcouru (m2xh) {m2xh
A pied 1 o] 03 04 4
Bicyclette 1 15 18 1.5 15
Automaobrle 125 10 80 3.0 4
Autobus 30 30 10 90 c3
RER (et métre: 1 8CC 540 c3 1200 ce”



Budget annuel de I'automobiliste frangais (1993)

Tableau |
Hors taxe Montant des taxes Budget total

Achat 8748 1805 10 553
Frais financiers 3339 621 3960
Assurance 2 359 646 3005
Carburant 1245 4 354 5599
Entretien 4 497 836 5:333
Garage 5441 1012 6 453
vignette 480 480
Péage 799 799
Total 25629 10 553 36 182

Pour 'année 1996, le colit est monté a 40 559 francs.
source: INSEE

Le bruit

.e bruit a des effets physiologiques particuliers a partir de 75 dB:
surdité a long terme...

élévation de la tension artérielle, du rythme cardiaque et respiratoire.
augmentation de la tension musculaire...

fatigue nerveuse, maux de téte, stress...

accélération de la motricité digestive...

Le bruit perturbe les taches d'attention (surtout les bruits monotones). On
note 15% d'erreurs de compréhension dans un environnement socnore de
60 dB. La baisse de 20db du niveau d'un cantine diminue de 30% le
pource tages de fautes lors de la premiére heure de cours de I'aprés-midi.
Les phises de sommeil Iéger, mais aussi de sommeil paradoxal (réves:
période de tri et de rétention définitive des souvenirs) peuvent étre
interrompues par un bruit de 30 dB alors gu’elles sont indispensables a la
sensation de bien-étre d'un sommeil réparateur.

source:IRSA

les enfants et les personnes agées. Le nombre d'asthmatiques chez les
enfants est en nette progression (la mortalité infantile due a l'asthme a
augmenté d' environ 35% en 10 ans) ainsi que les problemes cardio-
vasculaires, les genes respiratoires.. chez les adultes.

D'apres certains experts, "la pollution semble amplifier des problemes

existant". Des études menées dans la région parisienne ont montre qu'une
augmentation du taux de pollution (70% liée au transport) avait des
conséquences graves sur la santé. Elaborée a partir de quatre polluants
(d'oxyde d'azote (moteur); d'oxyde de souffre (chauffage); particules fines
(moteur diesel) et ozone (réaction chimique)), on a pu constater qu'une
augmentation (environ 100ug/m3) d'un de ces quatre polluants par rapport
a un niveau de base établi par les expérimentateurs (moyenne déterminée
pour chacun a partir des 18 jours les moins pollués de l'année) avait les
mefaits suivants: une augmentation dans les jours qui suivent d'environ
15% du nombre d'hospitalisation pour asthme et maladies respiratoires;
20% du nombre de visites a domiciles de SOS médecins pour affections
des voies respiratoires, 63% pour asthme et 20% pour maux de téte; 10%
de déces; 20% du nombre d'arréts de travail 8 EDF-GDF.(13)
Le 17 juin 1996, "le seuil de 180 microgrammes par métre cube (u/m3) a
eté dépassé entre 16h et 17h (heure légale) sur le Nord-Est de
l'agglomeration caennaise avec une valeur atteinte de 216 ug/m3 a
Ranville." L'ozone est choisi comme indicateur de cette pollution”.(14).De
plus, sachant que le niveau de base du polluant évoqué ci-dessus est de
3ug/m3, concluez vous-méme.

La loi sur l'air propre défendue, au printemps 1996, par Corinne
Lepage, ministre de l'environnement, oblige les grandes villes a se doter
d'un réseau de surveillance de la qualité de l'air. Ce réseau de surveillance
se contentera uniquement de mesurer quelques polluants.(15)

Cette pollution, comment la mesurer et de quelle maniere? Que faut-l
comprendre? Prendra-t-elle la pollution réellement existante? Pourra-t-on
se fier a ces données? L'information sera-telle bien retransmise?(16)
Quelle quantité de pollution I'organisme humain peut-il admettre?

Doit-on parler de seuil admissible?

En région parisienne, ce systeme de surveillance a été mis en place et il a
permis de détecter durant Juin et AoGt 1995 un dépassement du seuil de
pollution (norme admise) tous les 3 jours.

Méme si ces mesures permettent d'informer (!} la population sur les
pics de pollution, rien n'est fait en paralléle pour s'attaquer concretement a
ce probléme.
Ce n'est pas avec des intentions, des données, des statistiques que des
solutions politiques seront trouvées. Les seules solutions envisageables



pour réduire cette pollution seraient de restreindre la circulation et de
développer d'autres modes de transport.

De plus, seul un changement de comportement et la responsabilisation de
chacun d'entre nous aura un réel impact. La voiture est de plus en plus
prédominante dans nos habitudes de déplacement. Pour tout et n'importe
quoi les gens prennent leur voiture. Inscrite dans nos habitudes, elle est
devenu un réflexe quasi systématique. En effet, la moitié des trajets de
moins de 3 kms se fait en voiture et seulement 14% de la population
habitant en banlieue parisienne se passent de leur véhicule pour des trajets
quotidiens, 11% dans les grandes zones rurales et 7% dans les communes
rurales.(17)

Cette prise de conscience individuelle et collective, et ce changement de
comportement ne peuvent se faire que st les individus s'impliquent
directement dans les prises de décisions (débats, discussions, position,
responsabilisation...). Cela nécessite un choix de structure politique autre
qu'autoritaire.

La répression routiére peut étre efficace, tout comme les amendes.
Mais, ne nous leurrons pas, elle sert aussi a renforcer le réle de I'Etat, a
nous démontrer la nécessité de son existence, et a remplir ses caisses
facilement. Derniére trouvaille des gouvernements: I'amende antipollution
pour les automobilistes.

Combien colte a la société et aux hommes cette logique et politique
du " tout voiture"? On n'en sait trop rien. La classe dirigeante et possédante
a toujours raisonné a court terme et en prenant en compte uniquement le
co(t direct, elle se justifie ainsi d'un tel choix en matiére de transport. Mais
aujourd'hui force est d'admettre que l'atmosphére est gravement polluée.
Les villes s'asphyxient, les hommes avec. Au codt direct doit s'ajouter le
colt indirect lié a la route.

Aucun moyen ne permet d'établir clairement I'impact et le colt exact
des nuisances liées a l'automobile sur l'environnement, la santé des
hommes, la sécurité sociale, le cadre de vie... puisque jusqu'a maintenant
on n'en a que trés peu tenu compte.
it est donc impossible de 'évaluer et de le chiffrer mais ce qui est sdr, c'est
que le colt est énorme et le sera davantage a long terme si aucune mesure
politique n'est prise en faveur du transport collectif.(18)

D'autre part , qui va payer la facture? Comme ['Etat n'a pas I'intention
d'abandonner la logique du "tout auto” (19), ce seront les simples gens
comme vous et moi qui la payeront par 'augmentation des diverses taxes
déja existantes et la création de nouveaux impots.

Et lorsque I'Etat se mobilisera pour la sécurité des automobilistes, il faudra

La priorité au développement des
transports en commun est justifiée:

- pour I' accessibilité qu'il offre a tous les habitants;

- pour les nuisances (bruit, pollution, santé) qui sont dix fois moins
importantes (tableau {1)

- pour son gain d'espace (tableau Hi)

- pour son gain en consommation d'énergie

- par sa sécurité au moins dix fois supérieure, (tableau V)

Ces polluants ont des effets graves sur la santé
et 'atmosphére:

- le gaz carbonique (CO2) favorise l'effet de serre qui entraine un
réchauffement de I'atmosphére:

- le monoxyde de carbone (CO) produit d'une combustion incompléte des
hydrocarbures dans les moteurs & explosion bloque l'oxygénation des
tissus et engendre des insuffisances cardiaques et respiratoires;

- les hydrocarbures (CxHy) dont certains sont toxiques, voire cancérigénes
(3-4 benzopyréne),

- les oxydes d'azote (NO et NO2) qui dégradent le systéme respiratoire;

- les composants sulfureux qui s'attaquent également aux poumons;

- les métaux lourds, et surtout le plomb, émis en quantité importante par le
carburant, provoquent, par leur présence dans le sang, I'anémie (diminution
de globules rouges qui se traduit par de la fatigue) et méme de graves
troubles neurologiques pouvant atteindre, surtout chez les jeunes enfants,
les facultés intellectuelles;



ANNEXES:

se méfier. Ce donneur de lecons de morale cherche aussi bien souvent 2
racketter au maximum les gens par n'importe quel moyen (amendes et
contraventions) (20), souvent sous couvert de campagnes médiatiques de
lutte contre les accidents de la route, l'alcool au volant, la vitesse, la
poliution des voitures...

La société francaise devrait faire ses comptes.
co(t humain, co(t économique, qualité et cadre

de vie de cette politique du tout "auto”

Mais au-dela du coiit,
Un choix de société.



Des solutions sont a envisager!!

De toute maniére, il faudra tét ou tard trancher ce probléme car il
semble de plus en plus urgent d'y remédier. Le transport pose le débat de
la vie que nous voulons; et du type de ville ol nous voulons vivre pour
qu'elle soit la plus agréable possible.

Le délire du "tout voiture" pose un véritable probléme de société, celui
du désir frénétique de consommer qui est orienté, imposé subtilement par
le pouvoir de l'argent pour l'intérét du profit au détriment d'un besoin
humain essentiel: le bien étre de tous.

Des solutions sont a envisager:

- développement des transports collectifs (SNCF, bus...)

Cette diminution du parc automobile (donc de sa production, méme si celle-
ci est reconvertie en production de véhicules collectifs) s'accompagnera en
paralléle de transferts d'emploi et d'une réduction du temps de travail
(chiffré si possible)

- transport des marchandises par voies ferroviaires

- développement des énergies solaires et éoliennes. Etudier les possibilités
du véhicule électrique (mais non nucléaire!), et développer les recherches
dans ce sens.

- prise de conscience individuelle et collective du probléme,
responsabilisation de l'individu et création de structures antiautoritaires
(démocratie directe, autogestion et fédéralisme).

Sur Caen et son agglomération:

- un centre ville interdit a toute circulation (sauf bus, pompiers, ambulances,
tramway et vélos; le ravitaillement des magasins pourrait ne se faire a
certaines heures de la journée ou de |a nuit);

- double vitrage obligatoire pour les logements dont les fenétres donnent
sur une voie animée ou passagére (rue de falaise, rue d'Auge, rue St
Jean...) .

- transport "gratuit" pour tous et accessible a tous.(service public). Deux
raisons a cela. L'une éthique, puisque pour nous, anarcho-syndicalistes, la
société doit garantir a tous les mémes droits: le droit au logement, le droit a
la santé, le droit a la culture, le droit au transport ... Le droit au transport est
essentiel puisqu'il garantit & chaque individu la liberté de déplacement,
l'accés aux activités culturelles, sportives ... mais aussi d'élargissement de
ses relations humaines d'amitié et de solidarité. L'autre raison est
financiére. Qui acceptera ce double coit (voiture/transport collectif) au cas
ol le centre ville serait interdit a la circulation? Cela risque d'empécher les

années. Les athéniens ont en général une deuxiéme voiture et bidouillent les
plaques { une paire, 'autre impaire) pour en avoir une en permanence.
En France, un ménage sur quatre en posséde une déja...

(16) Association pour FEtude, la Surveillance et la Prévention de la pollution
atmosphérique dans I'Agglomération Caennaise (ESPAC). Elle contréle depuis 20
ans la qualité de l'air que respirent les caennais. Cette association regroupe des
représentants de I'Etat, des collectivités locales, des industriels, de la Chambre
du Commerce et de I'industrie, de la DDASS Des partenaires: la Direction
régionale de I'industrie, de la Recherche et de I'Environnement et I'agence de
I'Environnement et de la Maitrise de I'Energie.

Président: S.Lézement

Vice-président: Luc Duncombe, maire-adjoint (Caen).

(17) Chiffres INSEE.

(18) I s'agit également d'établir des priorités dans la redistribution du budget de
la collectivité. Sur le budget attribué aux transports par I'Etat, 80% en revient aux
transports routiers. En 1994, pour relancer le marché de l'automobile, le
gouvernement crée la prime-Balladur ( 5 000 francs pour l'achat d'une voiture
neuve). Faut-il encore augmenter le budget de la police pour renfoncer les
contrdles sur les routes ou au contraire subventionner davantage le transport
collectif? L'Etat a fait son choix en matiére de transports, a nous de faire le notre.

(19) La prime « Balladur » en est un bon exemple. Elle avait pour but de
renouveler un parc automobile vieillissant.

(20) Les taxes représentent en 1996 31% du budget de l'automobile (Taux de
taxation a la possession =~25%, taxes liées a ['usage =~85%).(chiffres INSEE)
Lorsque I’Etat lance sa prime balladur (5 000F pour I'achat d'une voiture neuve),
la taxe a la possession (c’est a dire a I'achat du véhicule) diminue donc d’environ
1%. Cependant ce qu’il avait accordé d'une main, il le reprend de I'autre, méme
largement, puisque la taxe liée a I'usage augmente en contre partie. Du coup, la
taxe globale passe de 29,16% (1993) a 31%(1996). Soit une augmentation de
~1,8%. c’est a dire: 40 559 x 1,8% = ~700F/ automobile.

En conséquence, ce cadeau empoisonné a rapporté a I'Etat frangais environ 10
MF.

De plus, avec I'ouverture des frontiéres dans la CEE et la libre circulation des
marchandises, les frangais peuvent acheter leur voiture a I'étranger. Au Portugal
par exemple, les voitures neuves peuvent colter 20% a 40% moins cher, et étre
livrées. Alors, doublement couillonné!



de Los Angeles. A Paris, il représente 25% du tissu urbain. Ces 25% ne sont
qu'une moyenne. Cependant il peut y avoir de grandes disparités entre divers
quartiers. Ce qu'il faut bien voir, c'est la différence, toujours en termes d'espace
fonctionnel, entre quartiers, banlieues qui se sont developpés avec l'automobile,
et anciens quartiers ou il est trés faible. A long terme, ces quartiers anciens
devront subir une transformation totale (démolition et reconstruction) que
suppose l'adaptation a I'automobile.

(13) Euréka février 1996
(14) Le bonhomme libre de Juin 1996

(15) L'hebdomadaire, le Bonhomme Libre du vendredi 24 Janvier 1997 titrait
“"Pollution atmosphérique, Caen sauvé par le vent". Propos de J.P Goguet,
directeur de I'Espac , recueilli par cet hebdomadaire:

"L'effet du vent a contribué a ce que nous ne dépassions pas les 160
microgrammes de dioxyde d'azote par m3 alors que dans certaines villes on a
atteint 800mag...

Ce qui nous soucie le plus aujourd'hui, ce sont les polluants issus de
I'automobile (dioxyde d'azote I'hivers, ozone I'été) mais également les poussiéres
fines en suspension. Actuellement, nos prévisions sur les pics de pollution se
limitent a trois heures. Notre objectif est d'étre capable de pouvoir prévoir la veille
pour le lendemain afin de demander aux automobilistes de limiter leurs
déplacements...

La loi sur l'air oblige les préfets a restreindre la circulation en pareil cas. Ce
pourra étre le systéme des plaques alternées, ou l'interdiction de circuler durant
quelques heures... ".

Les propos tenus ci-dessus par J.P Goguet nous montre a quel point la
surveillance de la pollution de l'air a ses limites; et par conséquent l'action du
préfet.

D'autre part, a travers cette déclaration, on entrevoit ce que vont étre les réponses
du pouvoir politique en matiére de transport: restriction de la circulation voire
interdiction momentanée, systéme des plaques alternées et covoiture...

Ce qui ne résout en rien les nuisances liées a I'automobile: pollution,
embouteillages, bruits, santé...

La loi sur l'air, en vigueur depuis Janvier 1997, prévoit entre autre, par
décision préfectorale, la possibilité d'interdire la circulation dans les grandes
villes et la gratuité du transport en cas de pic de pollution. Sachant que 15% de la
population utilise les transports en commun, il est facile de conclure. Les
infrastructures, dans le cas d'une telle décision, ont-ils été mis en place et auront-
ils la capacité de supporter une telle augmentation d'usagers en quelques heures.
Permettez-moi d'en douter. Moi-méme, usager des bus de ville, j'aimerais bien que
I'on m'explique comment cela peut étre réalisable alors que les transports sont
pleins aux heures de pointe, voire archi-bondés sur certaines lignes.

D’autre part, les plaques alternées en cas de pics de pollution ne sont
qu’une solution d’urgence pour faire face a une situation d’urgence. Cependant,
on peut douter de I'efficacité de cette mesure. En effet, elle a montré ses limites
comme on a pu le constater a Athénes qui le pratique déja depuis quelques

gens de choisir l'optique des transports collectifs comme moyen de
déplacement . A moins que le transport soit gratuit pour tous.

- Les transports collectifs doivent répondre au mieux aux désirs et aux
souhaits de la population (travail, activités culturelles, sorties du soir et au
bord de mer...)

- création de plusieurs parkings a vélo, et prét gratuit de ces vélos qui
disposeront de x km de pistes cyclables.

- aux automobilistes habitant a l'extérieur de la ville, des parkings seront
mis a leur disposition en périphérie.

- un parc automobile a I'extérieur de la ville sera disponible a la population.
Ainsi ceci permettra d'aller dans des endroits reculés non desservis par les
transports collectifs.

- l'espace occupé jadis par la voiture (parking, stationnement ...) sera
réamenageé en lieux publics (espaces verts, parcs, jardins, espaces de jeux
pour enfants, maisons de la culture, théatres populaires...) .

- redynamiser la vie de quartier (activités culturelles et intellectuelles, loisirs,
existence de lieux de vie...) Chaque quartier doit étre son propre centre
ville.

Nous voulons du Beau mélangé a la nécessité et a I'utilité.
Bref, de la poésie dans l'urbanisme au lieu de cette grisaille,
bétonneuse de vie.

Pour un meilleur cadre de vie
Pour une meilleur qualité de vie
Réinventons, dans nos quartiers,
dans notre ville, dans les campagnes,
le long des bords de mer, de nouveaux
paysages (aménagement du territoire et de

la ville) qui correspondent véritablement

aux aspirations et aux choix réels

de la population.

Ce n'est pas a I'Etat et aux lobbies industriel aux politiciens et aux
commergants d'en décic r.
C'est a nous en Assemblée Généra souveraine.

Gérons nous-mémes la cité.



NOTES :

(1) La France a dépensé 1020 milliards de francs pour ses transports en 1992
dont plus de 80% pour la route. Les ménages ont dépensé 554 milliards de
francs pour la voiture, et 29 milliards de francs au rail.

D'autre part, le coiit direct du transport routier pour la collectivité s'éléve a 142
milliards de francs. Le fisc a, de son c6té, récupéré 158 milliards de francs de
taxes. L'automobile est donc a la fois un coup majeur pour les ménages et la
collectivité et une source de recettes considérables pour I'Etat (Alternatives
Economiques n°141)

(2) source: Dossier automobile dans la revue « ga m’intéresse »

(3) Rentabilité que I'on peut remettre en cause puisqu’en effet, le transport routier
n'est compétitif et rentable que grace a une énorme prise en charge par I’Etat des
coits financiers liés a la construction, l'entretien et la surveillance des
infrastructures routiéres. A cela vient s’ajouter une déréglementation totale de ce
secteur.

(4) Pour lancer un tel projet, le gouvernement frangais avait signé, en 1994, un
contrat avec les constructeurs frangais de I'automobile qui stipulait alors qu'en
échange d'un site de production, V'Etat garantissait I'achat, dans le cadre du
renouvellement de son parc automobile, de 20% de voitures électriques. Les
industriels lancérent la production. Deux ans plus tard, le résultat se révéle un
fiasco. Une perte d’argent énorme, et seulement 3000 voitures ont été vendus a ce
jour. Pour quelles raisons? Leur principal défaut {mis a part I'utilisation de
I'énergie nuciéaire) est sans nul doute leur autonomie énergétique réduite. Ces
voitures électriques ne peuvent en effet parcourir qu’environ 80 km avec une
vitesse maximum de 95 km/h. De plus, il faut 6h pour recharger les batteries. Cela
pose donc le probléme suivant: au-dela de cette distance, comment se déplacer?
Comment partir en week-end, en vacances...? Cela voudrait-il dire I'achat d'une
deuxiéme voiture, des frais supplémentaires...?

(5) "Il faut adapter la ville a la voiture” G.Pompidou, président de la République
frangaise.1974.

(6) Les parents d’éléves des écoles libres (APEL) ont, a leur assemblée générale
annuelle, débattu sur les relations entre I'école et I'entreprise. A cette occasion,
quelques patrons avaient éteé invites.
M.L dirige une entreprise d'intérim: "Ce qui compte, c'est I'adaptabilité et la
rapidité du jeune.”
H.D quant a lui dirige 3 Mac DO: " Il faut former les jeunes a la mobilité; il leur
faudra changer plusieurs fois de métier et de pays. Ceux qui ne voudront pas
bouger sont économiquement morts."

Doit-on sacrifier I'éducation de nos enfants au nom et en fonction de la
rentabilité économique, assujettir leur esprit et leur intelligence a celle de
I'entreprise pour l'intérét capitaliste? L'école a-t-elle pour finalité la reproduction

d'étres préfabriqués, adaptables, productifs et mobiles selon les enjeux financiers
et économiques afin de satisfaire une minorité de possédants? Les hommes,
doivent-ils se mettre au service de I'économie, ou vice versa?

(7) De plus en plus de mobilité: En province la moyenne des déplacements en
voiture s’est accru de + 51% de 1982 a 1994, et de + 25% en lle de France tandis
que la vitesse a augmenté en moyenne de 25 km/ h. (chiffres INSEE)

8) Internationale Situationniste n°9, aout 1964

(9) Tout comme a lintérieur d'un supermarché. C'est la trajectoire (ou
déplacement) du consommateur ainsi que le comportement durant son parcours
qui sont analysés et étudiés.(étude de marketing)

De sorte que les rayons de marchandises seront disposés de maniére a balader
de iong en large le consommateur et a l'inciter 8 consommer davantage.

(10) "Les deux constructeurs nationaux, PSA Peugeot-citroén et Renauit, ont
largement contribué a la préparation du projet de loi sur [l'air. Chaque
constructeur avait envoyé, vendredi 14 juin, son chargé des relations extérieures
pour étre sar qu'il n'y aurait pas de surprise de derniéere minute. Tout s'est
finalement bien passé pour eux. Les constructeurs sont satisfaits..."” Le Monde 16-
17 juin 96.

Autre exemple intéressant, celui de I'amiante. L'opinion public n'a
découvert que derniérement ce probléme alors que les dangers de I'amiante
étaient connus depuis les années trente. Il a fallu attendre les révélations de la
presse et la constitution d'association de victimes pour que les chercheurs de
I'NRS (Institut National de Recherche et de Sécurité) remettent un rapport
estimant a plus de 2000 le nombre de victimes en 1996. Cette organisme
dépendant de la CNAM (Caisse Nationale d'Assurance Maladie), chargé d'évaluer
les risques professionnels, participera dés 1982 a la création du CPA (Comité
Permanent d'Amiante). Ce dernier imposera un silence de plomb sur les dangers
et les risques que peuvent encourir les personnes manipulant 'amiante ou tout
simplement se trouvant dans un milieu amianté. "Le CPA s'était substitué aux
responsables officiels "(les politiques) " mais, curieusement, avec leur accord... A
coté des industriels de I'AFA (Association Frangaise d'Amiante) siégeaient dans
ce comité des scientifiques de I'INSERM, des responsables de F'INRS, des
syndicalistes, un responsable de la DGS (Direction Générale de la Santé, organe
de I'Etat) et cing autres représentants des ministéres...” (Science et Avenir. Oct

96)

(11) Petite anecdote. Juin 1995, les commergants de Caen s'étaient plaints au
Maire. lls lui avaient écrit en lui faisant remarquer que la vitalité d'un centre ville
était dii & I'économie et a la bonne santé du petit commerce. lis ont donc réclamer
que la rue St pierre ne soit pas piétonne car le manque de fluidité au niveau de la
circulation ne favorisait pas la consommation et par conséquent leur petit
commerce. La rue St Pierre ne sera pas piétonne.

(12) L'espace fonctionnel d'une ville varie d’une cité a l'autre mais également a
I'intérieur d'une méme ville. 1! peut atteindre 70%, comme dans la partie centrale



